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风雨连廊，连得好才能通人心。
如今，通过探索地铁公交慢行三网融合，以“满

足急需”为导向、“无缝衔接”为原则，厦门打造了一
批真正建设好、连起来、并起作用的风雨连廊。

风雨连廊本身还具有一定的商业价值，适度开
发可以实现社会效益和经济效益的双赢。比如，天
水路风雨连廊项目，巧妙将厦门老院子景区、厦门
尚柏奥特莱斯等连接在一起，不仅可以遮阳避雨，
也可以作为指引标志，帮助景区商圈引流。

诚然，目前的风雨连廊项目大多基于已开通运
营地铁站点进行开发建设，且尚处于试点阶段，因
此相关主管部门还需进行持续观察，并征求广大市
民的意见，不断进行归纳总结，从而逐步建设出适
合厦门、且真正便民的遮阳挡雨设施。

此外，若能在未来的地铁4号线、6号线中，将
风雨连廊建设与地铁站点建设打造成一个整体，同
步投入使用，相信能让地铁公交慢行三网融合变得
更顺畅，让出行“开始与最后一公里”和公共交通接
驳换乘变得更惬意。

智慧信息屏
领先全国

在地铁公交慢行三网融
合进程中，除了有风雨连廊
“硬件”建设，还要推进地
铁BRT公交智慧信息屏
（以下简称“智慧信息
屏”）的“软件”开发。其
中，智慧信息屏的建设，
厦门走在全国前列，并赢
得了诸如澎湃新闻、福建
日报等媒体的关注。

自2022年在文灶率先
启用国内首个智慧信息屏
后，厦门火车站、邮轮中心、
蔡塘等交通枢纽的智慧信息
屏也于此前陆续投用。屏内
信息除展示最近到达的地
铁、BRT、公交线路的运营信
息外，还展示了地铁、BRT、
公交的线路图。值得一提的
是，位于邮轮中心的智慧信
息屏会同步显示轮渡的运营
信息，方便旅客合理安排出
行时间。

通过智慧信息屏，市民
旅客出行可同时了解到地
铁、BRT 和公交的站点位
置、线路和车辆到离站信息，
实现快速换乘。

风雨连廊跟公园一样，是城市的
有机组成部分，不仅能体现城市的气
质，也能反映城市管理者的格局。一
直以来，厦门十分重视风雨连廊，并
成立了以市分管领导为组长的风雨
连廊工作专班，建立起统筹协调机
制，高效推进风雨连廊各项工作。

轨道集团前期规划部的蔡长乐
说，几年前，地铁1号线规划之初，就
考虑到地铁站点与步行换乘系统的
对接，预留了连廊的接口。地铁湖滨
东路站、地铁吕厝站便是很好的例
子，在2019年建设了风雨连廊，为市
民遮阳避雨。

不过，当时，有连廊的地铁站还
是少数，不少市民在雨天常被淋成

“落汤鸡”，有人向相关部门提出建
议，希望厦门能在更多人流聚集区建
设更多连廊，方便市民出行。

近两年来，在市委市政府和市
轨道交通建设指挥部的领导下，市
地铁办、轨道集团不断学习、借鉴新
加坡等先进国家和地区经验，提炼
总结出“出行衔接体系化、交通设施
一体化”的规划理念。为确保轨道
交通衔接设施的高标准、高品质，市
地铁办、市资源规划局、市交通运输
局、轨道集团等部门单位还组织研
究编制《轨道站点与常规公交、慢行
交通一体化规划导则》，形成规划
设计规范性文件，并推动生成规划
一张蓝图。
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建设一个风雨连廊，可能要涉及
到交通、绿化、开发商土地、商业设
施、业主单位等各个方面，建设工作
充满了挑战。

地铁邮轮中心站风雨连廊建设项
目涉及多个相关单位，因为连廊有一
小段需要从周边的厦门国际邮轮城二
期小区穿过，不少业主担心施工过程
中可能对日常生活及其他方面造成影
响。最初，该项目并未得到小区业委
会的理解，项目一度搁置。

从不理解到理解，专班工作组的
秘诀就是把会议开在现场，把工作扎

在基层。“不少居民朋友对风雨连廊存
在误解，我们前后召开了两次说明会，
详细介绍项目建设流程，展示效果图，
为他们答疑解惑。”专班工作组的叶森
森笑着说，现在的他，已经和小区居民
们处成了无话不谈的好朋友。

当然，这一扭转的过程，也离不开
街道社区的大力支持和配合。湖里街
道新港社区副主任饶秀花说，从最开
始的意见征询，到中期的说明沟通，再
到最后的支持通过，居民的态度转变
显而易见。“风雨连廊建成后，大家都
为这个便民设施叫好。”饶秀花说。

风雨连廊，风里雨里守护的是广
大市民的出行便利。

近日，网友“厦门超先生”在网络
上发帖感慨：“前一阵子我从莲花路
口地铁站出来准备换乘公交车，正好
遇上下雨天，雨还不小。从地铁口到
公交车站近百米远，没带伞的我，发
现这里建了风雨连廊，瞬间被暖到
了。”

网友“厦门超先生”口中的风雨
连廊，是指设置在地铁站点出入口和
附近公交站台之间的步行通道上，为
市民提供遮阳避雨功能的道路附属
设施。在BRT文灶站、地铁邮轮中
心站、厦门火车站等主要出入口，同
样可见类似的风雨连廊，以及国内首
个地铁BRT公交智慧信息屏，更好
满足市民换乘出行需求。

“简单来说，风雨连廊能让你晴不

用遮阳、雨不用撑伞，让地铁公交慢行
三网融合变得更顺畅，让出行‘开始与
最后一公里’和公共交通接驳换乘变
得更惬意。”市轨道交通建设指挥部副
总指挥白晓辉说，设计合理、建设到位
的风雨连廊，可以完善道路空间组织
结构，改善慢行出行体验。

这也让老厦门人联想到骑楼——
比如厦门中山路商业街的建筑物底层
店面，均留出外廊。白晓辉说，风雨连
廊，不仅能构造特色城市景观，更彰显
城市人文关怀和文化氛围。目前，全
市已经试点完成两批共11个风雨连
廊项目建设，将已运营地铁站点与重
要交通枢纽、公建设施、居民区、办公
区无缝衔接，更好引导公共交通绿色
出行，是落实省委“深学争优、敢为争
先、实干争效”行动部署、争创全国文
明典范城市的体现。

风雨连廊
有颜有用

注重实用的风雨连廊，
很好地将颜值和实用结合在
了一起。

地铁邮轮中心站风雨连
廊项目便兼顾了实用与颜
值。市民旅客从地铁邮轮中
心站6号口出站，即可沿着
风帆造型的风雨连廊步行至
邮轮中心厦鼓码头，在连廊
的“保护”下，可一路避免烈
日暴晒。该连廊整体外观设
计简洁大方，主体为钢结构，
顶板采用高分子膜，具备轻
便、耐腐蚀、耐高低温等优
点。

“风雨连廊，要以实际需
求为核心，把实用摆在第一
位。”轨道集团设计管理部的
刘文能告诉记者，在设计、选
材时，遮风挡雨防暴晒是基
本要求，结合厦门的气候特
点，还要求能经受住台风等
极端天气考验。

空间上，风雨连廊的宽
度、高度不仅要适应街道空
间环境，还要满足不同年龄
段人群与老弱妇幼者、盲人、
轮椅出行等特殊群体的通行
功能所需，并通过日照、降雨
型式分析，保证行人免受一
般降雨淋湿和午间阳光直
射。比如，所有风雨连廊在
设计时必须考虑雨水的倾斜
程度，达到规避降雨角度在
30度的硬性要求。

当然，注重实用的同时，
还要兼顾美观。因此，风雨
连廊在满足基本功能性需求
的同时，结合所处区位的环
境要素和设计要素，凸显景
观一体化和文化特色。

“妇幼连廊”

暖心
市民陈女士已怀孕5个月，每个月

都会乘地铁去厦门市妇幼保健院（简
称市妇幼）孕检，“地铁口距市妇幼的
正门仅二三十米，在连廊的‘保护’下，
可避免烈日暴晒，舒适又方便。”她说。

近日，记者来到地铁镇海路站1
号口，见到不少孕妇以及怀抱婴儿或
推着婴儿车的中老年人。记者随机采
访几位市民，不少人均点赞连廊的建
设。“有了这条连廊，不仅不怕晒，偶遇
上大雨也不用担心。”市民林女士感慨
道，厦门的天气变化多端，以前出行经
常经历日晒雨淋。

这条风雨连廊，为前来就诊的市
民提供了便利。采访中，也有市民认
为，除了市妇幼，其他离地铁近的医
院，最好也能建设风雨连廊，让广大市
民就诊路途中风里雨里皆从容。

“邮轮中心连廊”

便利
“跟着风雨连廊直接走到邮轮中

心厦鼓码头，比导航还方便。”近日，来
自北京的游客罗美妮向记者夸赞地铁
邮轮中心站6号口的风雨连廊，她说，
风雨连廊不仅能够遮阳挡雨，还能指
引方位，让她免受一边打伞遮阳，一边
查导航的尴尬。

邮轮中心厦鼓码头是外地游客前
往鼓浪屿的主要码头，因此地铁邮轮
中心站是不少游客的必经之地，这也
是厦门试点建设风雨连廊项目的一个
重要原因。因此，邮轮中心风雨连廊
项目在设计之初，便考虑加入指向功
能。“一路顺着风雨连廊往前走，到达
邮轮中心时，这才惊觉，这其实是‘换
乘通道’。”罗美妮说。

受益的不仅仅是游客，还有周边
的居民以及写字楼的上班族。厦门国
际邮轮城二期小区的住户黄蕾蕾告诉
记者，风雨连廊项目启用后，她也常推
着婴儿车带宝宝去散步。“我们把连廊
视为我们的慢行步道，旁边
还有绿化草坪，让
人身心愉悦。”
黄蕾蕾说。
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规划早 统筹协调
成立工作专班

建设难 答疑解惑
取得居民支持

延伸

厦门火车站风雨连
廊显著提升了市民出行
的便捷性和舒适性。图
为厦门站南广场。

厦门火车站
的智慧信息
屏。

坐落在高楼大
厦、街头巷尾之
间的文灶风雨连
廊。

邮轮中心风
雨 连 廊 。
（本报记者
林铭鸿 摄）

晴不用遮阳
雨不用撑伞


